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 ประเทศไทยมกีารศกึษาและพยายามสรา้งโครงการ Land Bridge  
ใหเ้กดิขึน้ในพืน้ท่ีชายฝัง่ทะเลภาคใตม้าตัง้แตปี่ พ.ศ. ๒๕๓๒ ดว้ยเพราะเปน็
พื้นท่ีท่ีมีทรพัยากรทางทะเลทีอุ่ดมสมบูรณแ์ละมภีมูปิระเทศท่ีเหมาะส าหรบั 
การสร้างเส้นทางเชื่อมโยงระหว่างทะเลฝั่งอันดามันและอ่าวไทยการสรา้ง
ระบบการขนส่งขนาดใหญ่มเีป้าหมายเพื่อลดระยะทางข้ามทะเลระหว่างฝัง่
อันดามนัและฝัง่อ่าวไทย และเป็นศนูย์กลางดา้นธุรกจิพลงังานอุตสาหกรรม 
ปิโตรเคมตีลอดจนการเพิ่มอัตราการจา้งงานในภูมิภาคโดยปัจจุบนัรัฐบาลได้
ผลักดันโครงการสะพานเศรษฐกจิเชื่อมโยงทะเลอ่าวไทยและอันดามนั หรอื 
Land Bridge ใหข้บัเคลือ่นอยู่ในแผนการพฒันาพืน้ท่ีระเบียงเศรษฐกจิภาคใต้
อย่างย่ังยืน (Southern Economic Corridor : SEC) ในกลุม่จังหวัดภาคใต้
ตอนบนให้เชือ่มตอ่กบัการขนส่งและคมนาคมของโครงการระเบียงเศรษฐกจิ
ภาคตะวันออก(Eastern Economic Corridor : EEC) เพือ่ยกระดบัการพฒันา
เศรษฐกจิของไทยตามยุทธศาสตรช์าต ิ๒๐ ป ี 

ส านกังานนโยบายและแผนการขนสง่และจราจร (สนข.) กระทรวงคมนาคม 
ในฐานะหน่วยงานเจา้ของโครงการฯไดป้ระเมนิ ผลประโยชนท่ี์จะเกดิขึน้จาก
โครงการ Land Bridge ว่า ในมติเิศรษฐกจิ โครงการนีจ้ะชว่ยยกระดบัประเทศไทย 
ไปสูก่ารเป็นศนูย์กลางการขนสง่ทางทะเลของภมูภิาค (Transshipment Port) 
เปิดเสน้ทางเดนิเรอืแห่งใหม่ของมหาสมุทรอินเดยีและมหาสมุทรแปซฟิกิ และ
เพิม่ความสะดวกรวดเร็วในการขนส่งสินค้าทางทะเลอย่างมีประสิทธิภาพ
รวมท้ังส่งเสริมการเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจดึงดูดนักลงทุนจากท่ัวโลก 
ตลอดจนยกระดบัคณุภาพชีวิตประชาชนในพืน้ท่ีซึง่ในภาพรวมทางเศรษฐกจิ
ของประเทศ โครงการ Land Bridge จะสง่ผลให ้GDP เพิม่สงูขึน้จากรอ้ยละ ๔ 
เป็นรอ้ยละ ๕.๕/ปี ซึ่งมีมูลค่ากว่า ๖.๗ แสนล้านดอลลารส์หรัฐฯ  ขณะที่
ในมติิสังคม โครงการ Land Bridge จะเป็นโอกาสในการสร้างรายไดใ้หก้บั
ประชาชนในพืน้ท่ีจากอัตราการจา้งงานท่ีเพิ่มขึน้กว่า ๒๘๐,๐๐๐ ต าแหน่ง 
การมีระบบสาธารณปูโภค เชน่ ถนน ระบบการขนสง่ ไฟฟา้ น้ าประปา ท่ี
สะดวกสบายและมคีณุภาพมากขึน้  
ความได้เปรียบเชิงยุทธศาสตร์ 
       การก าหนดต าแหน่งที่ต้ังของโครงการ Land bridge ระหว่างจังหวัด
ชุมพร-ระนอง ท าให้ประเทศไทยมีข้อได้เปรียบในเชิงยุทธศาสตร์ ๔ ข้อ ดังน้ี 

       ๑) ความได้เปรยีบเชงิยุทธศาสตรจ์ากต าแหน่งทีต้ั่งโครงการฯ โดยประเทศไทย
เป็นจุดศูนย์กลางของภูมิภาคและเป็นประตูในการขนส่งและแลกเปลี่ยน
สินค้าของประเทศในภูมิภาค และระหว่างทวีปต่าง ๆ ของโลก 
       ๒) ช่วยลดเวลา ระยะทาง และคา่ใชจ้่ายในการขนส่ง จากเดิมที่ต้องผ่าน 
ช่องแคบมะละกา ท าให้ประหยัดต้นทุนการขนส่ง 
       ๓) เปน็เสน้ทางทีจ่ะชว่ยหลกีเลีย่งปญัหาการติดขัดการเดินเรอืในชอ่งแคบ 
มะละกา รวมทั้งช่วยลดความเสี่ยงความเสียหายจากอุบัติเหตุการเดินเรือ 
และการปล้นจากโจรสลัด  
        ๔) เป็นโครงการที่มีแนวโน้มในการจูงใจให้ผู้ประกอบการขนส่ง และ
นักลงทุนมาใช้ประโยชน์จากเส้นทางน้ีมากข้ึน 
แนวทางการพฒันาพื้นที่ในโครงการ “Land bridge”  
        โครงการ Land Bridge เป็นหน่ึงในโครงการพัฒนาโครงสรา้งพ้ืนฐาน
และการบรกิารด้านคมนาคมทัง้ทางทะเลและทางบก ทีม่กีารเชือ่มโยง ๒ ท่าเรอื
ใหต่้อถึงกัน ซึ่งจะเป็นการส่งเสริมการขนส่งทางทะเลใหม้ีความทันสมัย และ
เพ่ิมขีดความสามารถในการแข่งขันทางเศรษฐกิจโดยเริ่มจากการสร้างท่าเรือ
ชมุพรใหเ้ปน็ทา่เรอืน้ าลกึทีท่นัสมยัใหเ้ปน็ Smart Port และเปน็มติรกบัสิง่แวดลอ้ม 
เพ่ือพัฒนาให้เป็นสะพานเศรษฐกิจเชื่อมโยงฝั่งทะเลอันดามันและอ่าวไทย
ขณะเดียวกันก็พัฒนาท่าเรือระนอง ใหเ้ปน็ทา่เรอืสนิคา้คอนเทนเนอรแ์ละประตู
การคา้ของฝัง่อนัดามันทีเ่ชือ่มโยงกบัทา่เรอืกลุม่ประเทศแถบเอเชยีใต้ BIMSTEC 
ตะวันออกกลาง และแอฟรกิา  
 ขณะทีก่ารพัฒนาโครงสรา้งพ้ืนฐานและการบริการด้านคมนาคมทางบก  
จะประกอบด้วยการพัฒนาทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง (Motorway)  การสรา้ง
ระบบรถไฟรางคู ่และการขนสง่ทางทอ่ทีคู่ข่นานบนเสน้ทางเดียวกนัตามแผนบรูณา
การทางหลวงพิเศษระหว่างเมอืงเชือ่มต่อแนวเสน้ทางรถไฟทางคู ่(MR-MAP)  
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บทบาทของโครงการ “Land Bridge”  

๑) ประตูการคา้ (Gateway) เปน็ประตูการคา้รองรบัการน าเข้า-สง่ออกของไทย 
และของประเทศในภมูภิาคอาเซยีน ประเทศในกลุม่ GM5 รวมถึงจนีตอนใต้  

๒) การถ่ายล า (Transshipment) เป็นทางเลือกในการถ่ายล าการขนส่ง
สินค้าระหว่างประเทศในมหาสมุทรอินเดีย (BIMSTEC) และประเทศใน
มหาสมุทรแปชิฟิก โดยเชื่อมต่อทางรางและทางถนน 

๓) อุตสาหกรรมหลังท่า (Port Industry) มีการต้ังเขตพ้ืนที่เศรษฐกิจเสรี
ดึงดูดนักลงทุน เพ่ือพัฒนาอุตสาหกรรมหลังท่าเรือระนอง และท่าเรือชุมพร 
ส่งเสริม Land bridge และเพิม่ศกัยภาพการแข่งขันด้านเศรษฐกจิในพืน้ทีภ่าคใต้ 
ความแตกต่างระหวา่ง “โครงการ Land Bridge” กับ “โครงการคลองไทย”   

“โครงการ Land bridge”  มีการพัฒนาเส้นทางรถไฟรางคู่เชื่อมชายฝั่ง
อ่าวไทย-ทะเลอันดามัน เพ่ือเชื่อมต่อการขนส่งสินค้าต่าง ๆ ที่มาจากทางเรือ 
ควบคู่ไปกับการสร้างทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง (Motorway) และท่าเรือ
น้ าลึกทั้ง ๒ ฝั่ง รวมถึงการวางระบบการขนส่งทางท่ออีกด้วย โดยเส้นทางของ
โครงการน้ีเริ่มจากจังหวัดระนองไปยังชุมพร เป็นระยะทางรวม ๑๐๙ กม.  
โครงการน้ีสามารถช่วยย่นระยะเวลาการขนส่งลงได้มาก  

อีกทั้งยังเป็นโครงการส าคัญที่จะช่วยแก้ไขปัญหาการจราจรทางทะเลของ
เรือขนส่งสินค้าผ่านช่องแคบมะละกาที่มีปริมาณเรือสูงถึง ๑๐๐,๐๐๐ ล า/ปี 
โดยในปี พ.ศ. ๒๕๖๗ ศักยภาพในการรองรับปริมาณเรือจะเต็มศักยภาพ และ
มีแนวโน้มเพ่ิมข้ึนอีก ๔ เท่าในปี พ.ศ. ๒๕๙๓ ซึ่งจะก่อให้เกิดปัญหาความ
ล่าช้าในการขนส่ง และค่าใช้จ่ายที่สูงข้ึน ท้ังค่าน้ ามันที่เรือต้องอ้อมไปผ่านทาง
ช่องแคบมะละกา รวมถึงค่าประกันเรือเพ่ือหลีกเลี่ยงความเสียหายจาก
อุบัติเหตุการเดินเรือและการปล้น ดังน้ันการด าเนินโครงการ Land bridge 
จะช่วยให้เรือขนส่งสินค้าประหยัดเวลา และค่าใช้จ่ายจากเดิมที่ต้องผ่านทาง
ช่องแคบมะละกา ซึ่งจะส่งผลดีต่อระบบเศรษฐกิจของประเทศ อย่างไรก็ตาม 
โครงการฯ น้ียังเป็นที่ถกเถียงกันในมุมของผลดี และความคุ้มค่าในด้าน
เศรษฐกิจ การเมือง และสิ่งแวดล้อม รวมทั้งเรื่องการขนสง่ทีผู่ป้ระกอบการอาจ
ต้องแบกรับค่าใช้จ่ายเพ่ิมเติมที่มากกว่า เน่ืองจากการเปลี่ยนพาหนะขนส่ง 
หลายครัง้  

ส่วน “โครงการคลองไทย”  เป็นการขุดคลองเชื่อม ๒ ชายฝั่งอ่าวไทย - 
ทะเลอันดามนั โดยเรอืขนสง่สนิค้าสามารถแล่นผ่านได้เลย เส้นทางของโครงการ
เริม่จากจงัหวัดกระบีไ่ปถึงสงขลา ระยะทางรวม ๑๓๕ กม. ซึง่จะชว่ยย่นระยะเวลา
การขนสง่ได้ ประมาณ ๓ วัน เน่ืองจากไมต้่องเดินเรอืขนสง่สนิคา้ผา่นทางชอ่งแคบ
มะละกา รวมทัง้ไมต้่องถ่ายล าการขนสง่สนิคา้ จงึท าใหเ้สยีคา่ใชจ้า่ยทีน้่อยกว่าเมือ่
เทียบกับค่าขนส่งผ่านโครงการ Land bridge แต่ในแง่มิติด้านสิ่งแวดล้อม 
โครงการคลองไทย จะส่งผลกระทบต่อสิง่แวดล้อมมากกว่า ทั้งระบบนิเวศน์ทาง
ทะเลของฝัง่อา่วไทยและทะเลอนัดามนัทีม่คีวามแตกต่างกนั เมือ่ขุดคลองเชือ่มทั้ง 
๒ ฝั่ง อาจท าให้น้ าทะเลอนัดามันและอา่วไทยไหลไปอกีฝัง่ซึ่งคาดว่าจะส่งผลเสีย
ต่อระบบนิเวศน์บริเวณโดยรอบ นอกจากน้ัน ในมิติด้านความมั่นคง การขุดคลอง
เชือ่มทัง้ ๒ ฝัง่ อาจเกดิข้อกงัวลในประเด็นทีท่ าใหพ้ื้นทีท่างกายภาคของภาคใต้ถูก
แยกเปน็ ๒ สว่น 
 โอกาสและความท้าทายท่ีจะเกิดขึน้จาก “โครงการ Land Bridge”  

ด้านเศรษฐกิจและสงัคม  หากโครงการสรา้งส าเรจ็อาจเปน็โอกาสเพ่ิมมลูคา่
ผลิตภัณฑ์มวลรวมรายจังหวัดในภาคใต้ หรือที่เรียกว่า GPP (Gross Provincial 
Product) อีกทั้งยังสร้างโอกาสในการจ้างงาน เพ่ิมอาชีพใหม่ ๆ ในชุมชน เพ่ิม
รายได้ และพัฒนาคุณภาพชีวิตในทุกพ้ืนที ่แต่อย่างไรกต็ามภาคเอกชนต้องการ
ความชัดเจนในประเด็นของค่าใช้จ่ายทีอ่าจเพ่ิมข้ึนตามมาจากการเปลี่ยนระบบ
ขนส่ง และการปรับพ้ืนที่ของภาคใต้จากเมืองท่องเที่ยวไปสู่การเป็นนิคม
อุตสาหกรรม รวมทั้งการเวนคืนพ้ืนทีอ่ยู่อาศยัของประชาชน อาจท าให้เกิดกลุ่ม

ผู้คัดค้านและไม่ยินยอมออกจากพ้ืนที่ ส่งผลต่อการด าเนินการของโครงการฯ 
โดยเฉพาะสง่ผลต่อความเชือ่มัน่ของนักลงทนุ  

ด้านการเมืองและความม่ันคง ปัญหาและอุปสรรคในเรื่องกฎหมาย เช่น 
การควบคุมการน าผ่านส าหรับผู้ประกอบการ หากไม่มีการแก้ไข ปรับปรุง จะ
ส่งผลกระทบต่อการเลือกใช้ช่องทาง Land Bridge ของไทย เพราะเสียเวลา
และมีต้นทุนเพ่ิมข้ึน  อีกท้ังอาจถูกมองได้ว่าเป็นการเข้าร่วมตามแนวทางของ
ยุทธศาสตร์มหาอ านาจอย่างจีนบนเส้นทางยุทธศาสตร์ BRI  

ด้านสิ่งแวดล้อม การเป็นนิคมอุตสาหกรรม จะเป็นประเด็นอ่อนไหวใน 
ด้านสิ่งแวดล้อม ทั้งจากการปล่อยน้ าทิ้งจากเรือ คราบน้ ามัน มลภาวะทาง
เสียงและอากาศ ทรัพยากรและระบบนิเวศน์ทางทะเลของทั้งฝั่งอ่าวไทยและ
ทะเลอันดามัน นอกจากน้ีพ้ืนที่ของโครงการฯ บางส่วนยังทับซ้อนกับพ้ืนที่
อนุรักษ์ เช่น อุทยานแห่งชาติหมู่เกาะระนองและอุทยานแห่งชาติแหลมสน, 
พ้ืนที่คุ้มครองทางทะเลและชายฝั่งปากแม่น้ า-ปากคลองกะเปอร์ นอกจากน้ี 
ยังมีพ้ืนที่ชุ่มน้ า ป่าชายเลน และแหล่งปะการัง ซึ่งจะกระทบต่อวิถีชวิีตของคน 
สตัว์ทะเลในพ้ืนที ่และการท่องเที่ยวทางทะเลซึง่เปน็รายได้หลัก 
ข้อเสนอแนะ 
 ๑) การพัฒนาพ้ืนที่จ าเป็นต้องด าเนินการด้วยความโปร่งใสและ
กระบวนการสร้างการมีส่วนร่วมจากประชาชนในพ้ืนที่และผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย
ต่าง ๆ รวมทั้งการให้ความส าคัญกับความมั่นคงเชิงบูรณาการ โดยการจัดให้มี
การท าประชาวิจารณ์ และเวทีสาธารณะในการแลกเปลี่ยนความคิดเห็น 
ข้อมูลระหว่างผู้มีส่วนได้ส่วนเสียทุกกลุ่มในพ้ืนที่กับผู้บริหารในส่วนกลาง เพ่ือ
เปิดโอกาสในการพัฒนาร่วมกัน และชดเชยหรือเยียวยาผู้ได้รับผลกระทบ
อย่างยุติธรรมและเท่าเทียมกัน   

๒) ควรมีการจัดท าการประเมินผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อมอย่างจริงจัง
และการประชาสัมพันธ์ให้ข้อมูลต่อสาธารณชนจะช่วยลดกระแสการต่อต้านที่
รุนแรงลงได้ทั้งจากกลุ่มคนในพ้ืนที่และองค์กรอิสระที่จะเข้ามาเคลื่อนไหวใน
อนาคต 

๓) ควรค านึงถึงภัยคุกคามต่างๆ ที่จะตามมา เช่น การกระท าผิดกฎหมาย 
และอาชญากรรมรูปแบบต่าง ๆ  ดังน้ันฝ่ายความมั่นคงและกองทัพ ควร
เตรียมความพร้อมในการรับมือต่อภัยคุกคามทุกรูปแบบที่อาจจะเกิดข้ึนใน
อนาคตได้อย่างมีประสิทธิภาพ 

 

 
อ้างอิง  : เข้าใจโครงการ "แลนด์บริดจ์" https://www.bbc.com/thai/articles/c972795wv11o 

สรท. เตรียมชงข้อเสนอแนะท าแลนด์บริดจ์ให้รัฐบาล แนะแก้ กม.อุปสรรค 17 ฉบับ  
การเสวนาวิชาการ คร้ังท่ี 2/2567 SSC Coffee Talk “Land Bridge” โอกาส หรือ ความท้าทาย 
ความมั่นคงของไทย ในวันท่ี 20 กุมภาพันธ์ 2567 
https://www.infoquest.co.th/2023/349025 
https://www.youtube.com/watch?v=tHiinpyDdbQ     
https://blog.shipexpert.net/blog/thai-canal-khokhok-kra 
https://www.landbridgethai.com/  

                     จัดท าโดย ศูนย์ศึกษายุทธศาสตร์ สถาบันวิชาการป้องกันประเทศ 
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