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ข้อมูลจากการรถไฟแห่งประเทศไทย ระบุว่า ประเทศญี่ปุ่นได้
มอบขบวนรถโดยสารให้กับประเทศไทยโดยไม่เสียค่าใช้จ่าย ต้ังแต่ปี
พ.ศ. 2540 เป็นต้นมา รวมแล้วท้ังส้ิน จ านวน 5 ครั้ง จากท้ังบริษัท 
JR West และ JR Hokkaido โดยล่าสุดในปี 2567 นับเป็นครั้งท่ี 6 
และเป็นครั้งแรกท่ีการรถไฟฯ ได้รับขบวนรถโดยสารจากบริษัท JR 
EAST โดยน ามาปรับปรุงและใช้ในกิจการรถไฟ เพื่ออ านวยความ
สะดวกในการเดินทางแก่ประชาชน ซึ่งก่อนหน้านี้ไทยได้รับรถไฟมือ
สองจากญี่ปุ่นมาโดยรวมแล้วเป็นจ านวนหลายสิบคัน นับรวมต้ังแต่

 
กล่าวได้ว่า การส่งมอบรถไฟจากญี่ปุ่นต้ังแต่อดีตจนถึงปัจจุบัน 

เป็นการมอบรถไฟท่ีเคยใช้งานในญี่ปุ่นและยังคงอยู่ในสภาพดี และ
รถไฟเหล่านี้มีขนาดรวมถึงระบบท่ีเหมาะสมกับโครงสร้างพื้นฐาน
ของไทย จึงสามารถน าไปประยุกต์ใช้ในการเดินรถในเส้นทางรอง
หรือเส้นทางท้องถิ่นได้อย่างมีประสิทธิภาพ จากการวิเคราะห์ 
สะท้อนได้ถึงวัตถุประสงค์ในการมอบรถไฟนั้นไม่ได้มีเพียงเพื่อ
ส่งเสริมการเดินทางภายในประเทศเท่านั้น แต่ยังสะท้อนถึง
ความสัมพันธ์อันแน่นแฟ้นระหว่างไทยกับญี่ปุ่นในการเสริมสร้าง
ความสัมพันธ์ระดับทวิภาคี และส่งเสริมการพัฒนาในภูมิภาคเอเชีย
ตะวันออกเฉียงใต้ เนื่องจากหากพูดถึงรถไฟของประเทศญี่ปุ่น ถือว่า
เป็นหนึ่งเทคโนโลยีอันดับต้นของโลก ไม่ว่าจะเป็นรถไฟทางไกล 
รถไฟฟ้า ไปจนถึงรถไฟความเร็วสูง ซึ่งส่ิงเหล่านี้นับเป็นส่วนหนึ่งท่ี
ท าให้ไทยสามารถมีการพัฒนาทางเทคโนโลยีอย่างรวดเร็ว โดยลด
งบประมาณลงไปได้ 

 

การขนส่งระบบรางในประเทศญี่ปุ่นเริ่มต้นขึ้นในปีพ.ศ. 
2415 ด้วยการเปิดให้บริการรถไฟสายแรกระหว่างโตเกียวและโยโก
ฮาม่า ยุคทองของรถไฟญี่ปุ่นเริ่มในช่วงปีพ.ศ.2503 ซึ่งเป็นช่วงท่ี
เศรษฐกิจฟื้นตัวท าให้ญี่ปุ่นคิดค้นรถไฟพลังแม่เหล็ก (Maglev) ในปี
พ.ศ. 2506 โดยมีรถไฟสาย Linimo ในจังหวัดไอจิท่ีเปิดตัวและ
ให้บริการเมื่อปีพ.ศ. 2548 เป็นรถ Maglev คันแรกของโลก และ
พัฒนาเพิ่มอีกหลายรุ่น เช่น ML500 ท่ีมีความเร็ว 517 กิโลเมตรต่อ
ช่ัวโมง อีกท้ัง SCMaglev ท าสถิติโลกด้วยความเร็ว 581 กิโลเมตร
ต่อช่ัวโมงในปีพ.ศ. 2548 และ 603 กิโลเมตรต่อช่ัวโมงในปีพ.ศ. 
2558 ซึ่งส่งเสริมให้ระบบขนส่งทางรางของญี่ปุ่นนั้นแข็งแกร่งและ
ขึ้นมาเป็นระดับต้นของโลก โดยนโยบายระบบรางของญี่ปุ่นเน้น
การบูรณาการระบบรถไฟเข้ากับการพัฒนาเมือง  (Transit-
Oriented Development หรือ TOD) เพื่อให้การเดินทางด้วย
รถไฟเป็นส่วนหนึ่งของชีวิตประจ าวัน และส่งเสริมการใช้ประโยชน์

รางขนาด 1.067 ม. และระบบจ่ายไฟเหนือตัวรถ
ท้ังหมด เพื่อให้สามารถเช่ือมต่อระบบรถไฟในเมือง และรถไฟชาน
เมืองได้ ผลลัพธ์คือมีการเช่ือมต่อการปฏิบัติการกันแบบไร้รอยต่อ 
เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพ และการใช้ประโยชน์จากโครงสร้างพื้นฐานให้
เกิดประโยชน์สูงสุดกับทุกฝ่าย 

นางสาวสุภัสสร เทียนไชย                                                                                                       
(นักศึกษาฝึกงาน ภาควิชาประวัติศาสตร์ มหาวิทยาลัยศรีนครินทรวิโรฒ) บทความวเิคราะหส์ถานการณ์ยุทธศาสตร์และความม่ันคงของประเทศ (ฉบับพิเศษ) 

ไทยและญี่ปุ่นมีความสัมพันธ์อันแน่นแฟ้นมาอย่างนาน ทั้งในด้านเศรษฐกิจ วัฒนธรรม และการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานในหลายด้าน 
โดยเฉพาะอย่างยิ่ง มิติของระบบคมนาคมที่ญี่ปุ่นถือเป็นหน่ึงในพันธมิตรส าคัญของไทยมาอย่างต่อเน่ือง ไม่ว่าจะเป็น โครงการด้านโครงสร้างพื้นฐาน
ต่าง ๆ ที่อยู่ภายใต้ ODA (Official Development Assistance) อาทิ ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ (ทสภ.) รถไฟฟ้าสายสีน้ าเงิน สะพานข้ามแม่น้ า
เจ้าพระยา 14 แห่ง รวมถึงรถไฟฟ้าสายสีม่วง นอกจากน้ียังมีอีกจุดหน่ึงที่เรียกได้ว่าเป็นสัญลักษณ์ของความร่วมมือที่ลึกซึ้งยิ่งขึ้น แล ะสะท้อนถึง
เจตนารมณ์ในการสนับสนุนการพัฒนาระบบรางของไทยอย่างเป็นรูปธรรมอย่างการที่ประเทศไทยได้รับมอบรถไฟดีเซลรางรุ่น KIHA 40 และ KIHA 
48 จากบริษัท JR EAST ประเทศญี่ปุ่นในปี 2567 ผ่านโครงการความร่วมมือระหว่างสองประเทศ เพื่อช่วยเสริมระบบขนส่งมวลชนในประเทศไทย 
กล่าวได้ว่าเหตุการณ์น้ีไม่ได้เป็นเพียงการมอบรถไฟที่สะท้อนถึงความสัมพันธ์อันดีเพียงอย่างอย่างเดียว แต่แฝงไปด้วยนัยส าคัญอีกหลายประการ 

ยุทธศาสตร์และการยกระดับระบบขนส่งทางราง 
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กล่าวได้ว่าเบ้ืองหลังการมอบรถไฟเหล่านี้ สะท้อนถึงยุทธศาสตร์
การพัฒนาความร่วมมือด้านคมนาคมในระดับภูมิภาค โดยญี่ปุ่นมี
เป้าหมายในการขยายอิทธิพลด้านเทคโนโลยีระบบรางออกสู่ตลาด
ต่างประเทศ ซึง่ไทยถูกมองว่าเป็นศูนย์กลางทางโลจิสติกส์ของภูมิภาค 
การลงทุนหรือสนับสนุนระบบรางในไทย จึงเท่ากับเป็นการ
วางรากฐานท่ีเช่ือมโยงเศรษฐกจิของภมูิภาคเข้าด้วยกัน นอกจากนี้การ
ร่วมมอืพฒันาระบบรางกับไทยสะท้อนถึงความพยายามในการแข่งขัน
เชิงอ านาจกับจีนเพื่อรักษาสถานะและผลประโยชน์ท้ังในไทยและ
ภูมภิาค ซึง่การท่ีมคีวามร่วมมือในด้านนี้จะยิ่งส่งเสริมให้ระบบรางไทย
มีความมั่นคงและสามารถสะท้อนถึงความเก่งกาจในการปรับเปล่ียน 
ดัดแปลง พฒันาของเกา่ใหก้ลับมาใหม่จากบุคลากรของไทย 

 
 

หากเปรียบเทียบกับการจัดซื้อใหม่จะเห็นว่าการปรับปรุงรถไฟท่ี
ได้รับมอบมาสามารถช่วยประหยัดงบประมาณได้จ านวนมาก เทียบ
จากข่าวเมื่อปีพ.ศ. 2564 ท่ีญี่ปุ่นมอบรถไฟให้กับไทย ซึ่งเสียค่าขน
ย้ายเพียง 42.5 ล้านบาท หรือ 2.5 ล้านบาทต่อคัน ซึ่งค่าใช้จ่าย
จัดซื้อวัสดุและอุปกรณ์เพื่อใช้ในการดัดแปลงล้อ เฉล่ีย 2 แสนบาท
ต่อคัน ท้ังนี้หากจัดซื้อตู้โดยสารใหม่จะมีค่าใช้จ่ายถึง 80-100 ล้าน
บาทต่อคัน ซึ่งนับได้ว่าการลดงบประมาณในส่วนนี้ สามารถน าเงิน
งบประมาณไปส่งเสริมด้านอื่น ๆ ถึงแม้ไทยไม่ได้มีการซื้อรถไฟแต่
ไม่ใช่ว่ารถไฟท่ีได้รับมอบมาจะมีการทรุดโทรมหรือต้องปรับเปล่ียน
จนเสียงบประมาณจ านวนมาก นอกจากนี้การท่ีไทยได้รับมอบ
รถไฟท าให้ไทยมีโอกาสท่ีดีในด้านต่าง ๆ ดังนี้ 

ด้านเศรษฐกิจ รถไฟท่ีได้รับมอบจะช่วยเพิ่มศักยภาพในการ
เดินรถในเส้นทางต่าง ๆ ท้ังด้านการส่งเสริมการท่องเท่ียว กระตุ้น
เศรษฐกิจภายในประเทศตามนโยบายรัฐบาล นอกจากนี้ช่วยลด
งบประมาณในการจัดหารถไฟใหม่ ขณะเดียวกันช่วยฟื้นฟูความ
เช่ือมั่นของประชาชนในการใช้บริการรถไฟ และสามารถกระตุ้นให้
ประชาชนหันมาใช้รถไฟกันมากขึ้น เทียบจากปีพ.ศ. 2564 ท่ีไทยน า
รถไฟท่ีได้จากญี่ปุ่นมาปรับเปล่ียนให้กลับมาวิ่งได้ อีกท้ังการรถไฟยัง
เก็บป้ายช่ือต่าง ๆ ท่ีเป็นภาษาญี่ปุ่น ต้ังแต่ตัวถังด้านนอกจนถึงด้าน
ในห้องผู้โดยสาร เพื่อคงกล่ินอายของความเป็นญี่ปุ่น พร้อมเพิ่มค า
ภาษาอังกฤษก ากับไว้เพื่อช่วยอ านวยความสะดวกให้นักท่องเท่ียว
ต่างชาติ ท าให้ท้ังชาวญี่ปุ่นและชาวต่างชาติสนใจรถไฟของประเทศ
ไทยมากยิ่งขึ้น 

ด้านเทคโนโลยี การได้รับการสนับสนุนจากญี่ปุ่นเปิดโอกาส
ให้เกิดความร่วมมือใหม่ ๆ ไม่ว่าจะเป็นการพัฒนารถไฟความเร็วสูง
สายกรุงเทพฯ–เชียงใหม่ การถ่ายทอดองค์ความรู้ด้านการจัดการ
ระบบราง หรือแม้กระท่ังการลงทุนร่วมในการพัฒนาอุตสาหกรรม
รถไฟในไทย เช่น เมื่อวันท่ี 16 มกราคม 2567 กระทรวงคมนาคม
หารือกับญี่ปุ่น ยกระดับความร่วมมือการพัฒนาระบบราง เพื่อเน้น
การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานมุ่งสู่การเป็นศูนย์กลางด้านการคมนาคม
ขนส่งของอาเซียนกับทิศทางยุทธศาสตร์การพัฒนาด้านคมนาคม
ขนส่งและโครงสร้างพื้นฐานปี 2568 เพื่อเป็นแนวทางในการพัฒนา
ความร่วมมือระหว่างกระทรวงคมนาคมกับ JTTRI และ IHRA 

ด้านสิ่งแวดล้อม การท่ีไทยรับมอบรถไฟจากญี่ปุ่นท าให้ลด
การใช้ทรัพยากรธรรมชาติ เนื่องจากการน ารถไฟเก่าจากญี่ปุ่นมา
ดัดแปลง ซึ่งถือว่าเป็นการรีไซเคิล ลดการผลิตใหม่ ลดการใช้เหล็ก 
พลาสติก และทรัพยากรในการสร้างรถไฟชุดใหม่ อีกท้ังสนับสนุน
การเดินทางอย่างยั่งยืน (Sustainable Mobility)  

 ด้านความสัมพันธ์ระหว่างประเทศ กรณีท่ีญี่ปุ่นมอบรถไฟให้
ไทยนี้ มีนัยส าคัญทางการทูตและการเมืองระหว่างประเทศ สะท้อนถึง
สัมพันธไมตรีระหว่างประเทศ ส่งเสริมความร่วมมือในระดับนโยบาย 
เปิดทางให้เกดิความรว่มมืออื่น ๆ ตามมา เช่น การถา่ยทอดเทคโนโลย ี
การหารอืถงึการปรบัปรงุพฒันาระบบรางใหม้ัน่คงยิง่ขึน้ อาจต่อยอดไปสู่
โครงการรถไฟความเรว็สูงหรอืระบบรางอจัฉรยิะในอนาคต อีกท้ังเสริม
บทบาทของไทยในเวทีภมูภิาค จากความเช่ือมโยงภมูิภาคผ่านโครงการ
คมนาคม รวมถึงช่วยเสริมภาพลักษณ์ของไทยว่าเปิดกว้างในการรับ
เทคโนโลยแีละความรว่มมอืจากภายนอก 

 
 

การมอบรถไฟจากญี่ปุ่นให้แก่ไทย เปรียบเสมือนบทสะท้อนถึง
มิตรภาพอันแน่นแฟ้น และยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบคมนาคมท่ี
ท้ังสองประเทศต่างให้ความส าคัญ การท่ีไทยได้รับการสนับสนุนด้าน
เทคโนโลยีและระบบรางจากประเทศท่ีมีความเช่ียวชาญ ย่อมส่งผลดี
ในระยะยาวต่อการยกระดับโครงสร้างพื้นฐานของประเทศ และเปิด
ประตู สู่ความร่วมมือในระ ดับลึกมากขึ้น  ท้ังในมิ ติ เศรษฐกิจ 
เทคโนโลยี และภูมิภาค ซึ่งส่งผลต่อในอนาคตระยะยาว กล่าวได้ว่า 
หากไทยสามารถบริหารจัดการความร่วมมือนี้ได้อย่างมีประสิทธิภาพ 
อาจเพิ่มโอกาสท่ีจะก้าวข้ึนเป็นศูนย์กลางระบบรางของอาเซียน
ได้มากยิ่งขึ้น ซึ่งก่อให้เกิดผลลัพธ์ท่ีดีและยั่งยืนจากมิตรภาพระหว่าง
ไทย-ญี่ปุ่นที่ก าลังเติบโตอย่างมั่นคง 
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